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La vie dull

- Bordeaux-
Lyon

Une coopérative veut
faire revivre la liaison

Une coopérative baptisée Railcoop veut relancer
des liaisons ferroviaires sur lesquelles elle estime que
le service n'est pas a la hauteur. Elle fait appel
a des sociétaires pour lancer son projet.

Grand Est.
La région veut rouvrir
des lignes ferroviaires
en les proposant a la concurrence

Culture Rail

Lyon Saint-Exupéry.
Un squelette d'allosaure exposé
jusqu'en 2021

Le Journal du cheminot

Patrimoine.
La gare de Lugay-le-Male
recherche des alliés

www.laviedurail.com



EN COUVERTURE

i qu’en 2004 le Turbbtrain effed it
la liaison Boréleaux-Lyon. Ici a I'anét
en’gare de Limoges-Bénédictins.
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ConBurrence. e -
Une coopérative veut faire~
revivrella liaison Bordeaux-Lyon-

Une coopérative baptisée Railcoop veut relancer des liaisons ferroviaires sur lesquelles elle estime
que le service nest pas a la hauteur. Elle fait appel a des sociétaires pour lancer son projet.

Un projet ferroviaire d'un
genre nouveau est en train de
voir le jour en France: une coo-
pérative baptisée Railcoop a en
effet notifié, le 9 juin, a PAutorité
de régulation des transports
(ART), sa volont¢ de refaire cir-

culer des trains de voyageurs
entre Bordeaux et Lyon, une
liaison abandonnée par la
SNCF en 2014. Elle envisage
aussi de lancer plus tard des
trains, dune part, entre Tou-
louse et Rennes via Limoges,

Poitiers, Tours et Le Mans et,
dautre part, entre Thionville et
Lyon via Metz et Nancy. Cette
perspective est rendue possible
par louverture a la concurrence
des trains commerciaux, pro-
grammée a partir de dé-

cembre 2020. Railcoop, qui
souhaite relancer la liaison Bor-
deaux-Lyon a partir de I¢été
2022, ne cherche toutefois pas a
entrer en compétition avec la
SNCF mais au contraire a étre
complémentaire en se position-

Une association de passionnés

« Ce n'est pas mon idée », assure Nicolas Debaizieux, le directeur
de Railcoop. « C'est le fruit de réflexions avec différentes
personnes, souvent des passionnés, comme Romain Bailly, ancien
conducteur qui souhaitait créer un opérateur fret de proximité, ou
Dominique Guérrée, vice-président de la société coopérative
CéléWatt. De mon c6té, il y a quelques années je me suis mis en
disponibilité de la fonction publique. Et lorsque je suis arrivé &
Cajarc [dans le Lot, au sud-est de Figeac] j'ai constaté que, sans
voiture, on ne pouvait pas se déplacer ou difficilement. A Cajarc, je
me suis évidemment intéressé & I'association QuercyRail [Il en est
le trésorier, Ndr] et a la défense de la ligne Cahors - Capdenac. Je
rappelle que sur la moitié du réseau ferré national existant, 52 %
exactement, n'est emprunté par aucun train, Cela représente
17000 km de voies, c'est trois fois que le réseau TGV . C'est ainsi
qu'est née en avril 2019, avec le concours d'une vingtaine de
personnes, d’une association qui s'est transformée en société
coopérative d'intérét collectif (SCIC) le 30 novembre 2019. Nous
sommes installés dans les locaux de la pépiniere d’entreprises
Calfatech, sur la zone d'activités de Quercypdle a Cambes ».

Le point de vue de Renaud Lagrave,
vice-président de la région
Nouvelle-Aquitaine chargé des Transports

« Nous subventionnons déja les
TER de Nouvelle-Aquitaine, Nous
avons repris les TET sur le territoire
de notre région. Et nous avons
investi dans du matériel,
notamment en achetant cing
Régiolis. Il ne faudrait pas que les
trains opérés par Railcoop entrent
en concurrence avec ces TER. Mais
¢a ne semble pas étre leur
intention. Leur volonté de
rencontrer la Région montre leur
souhait de discuter. FlixTrain ne I'a pas fait [I'entreprise avait
notamment déposé une offre de service a I’ART pour la desserte
Paris - Bordeaux avant de se rétracter, ndlr]. Donc, si ['offre est
complémentaire, alors, elle est la bienvenue. »
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nant sur des relations pro-
vince-province trop délaissées
ason gré.

Les six trains quotidiens envisa-
gés par la coopérative sur la liai-
son Bordeaux - Lyon doivent
desservir Libourne, Périgueux,
Limoges, Saint-Sulpice-
Lauricre, Guéret, Montlucon,
Gannat,  Saint-Germain-des-
Fossés, et Roanne, en 6h47. Soit
un trajet un peu plus court que
celui que proposait la SNCF il y
a quelques années (7h30 les
dernicres années).

Si ce temps de parcours est plus
long qu'un trajet en TGV avec
changement a Paris, le prix de-
vrait étre moins élevé. « 17 y a
une vraie demande pour des ser-
vices ferroviaires directs, confor-
tables, sitrs, @ un prix abordable et
pour lesquels lenjeu de vitesse est
secondaire », explique Quentin
Neurohr, sociétaire de Railcoop
et dirigeant de Copomo, un ca-
binet de conseil en mobilités.
Avant la crise du Covid, Rail-
coop envisageait dattirer sur
cette liaison 690000 voyageurs
par an -la moitié en cabotage-,
avec un premier prix tournant
autour de 38 euros, comparable
a celui pratiqué sur cet axe en

covoiturage. Une étude de Sys-
tra, commandée par Railcoop,
a dailleurs confirmé le fort po-
tentiel du marché.
Née en 2019 et basée dans le
lot, Railcoop a aussi choisi un
mode de gestion particulier:
celui d'une société coopérative
d’intérét collectif. Du passion-
né de train a la collectivité lo-
cale, en passant par une
banque, chacun peut acquérir
des parts de lentreprise, mais
Railcoop veillera a maintenir
un équilibre entre tous. Le
montant des actions est fix¢é a
100 euros, le but étant que le
plus grand nombre puisse par-
ticiper a cette aventure ferro-
viaire.
Fin juin, Railcoop comptait de
lordre de 1000 sociétaires.
Elle en vise 3000, afin d’avoir
le capital suffisant (1,5 million
deuros) pour aller au bout de
son projet et demander une i-
cence ferroviaire, payer une
assurance ou acquérir du ma-
tériel. Si tout se passe comme
prévu, Railcoop saura en sep-
tembre 2021 si SNCF Réseau
lui accorde des sillons permet-
tant la circulation des trains.
Yann GOUBIN

Un potentiel de 690 000 voyageurs annuels

« Nous avons calculé qu'il y a un potentiel de 690000 voyageurs
sur la desserte Bordeaux - Lyon », explique Nicolas Debaisieux,
le directeur de Railcoop. « 85 % viennent de la route, 6 % de
I'aérien, et le reste du ferroviaire, des voyageurs qui prennent
plusieurs TER a la suite ».

Railcoop devrait bénéficier de colts de structure beaucoup
moins élevés que ceux de la SNCF et d’une souplesse lui
permettant de faire rouler ses trains deux fois plus. Néanmoins,
Nicolas Debaisieux, ne cache pas qu'une entreprise « normale »
ne se serait pas intéressée par cette ligne. « Mais nous, on n‘a
pas la pression financiére des actionnaires, donc on peut
accepter d'avoir des marges plus faibles tout en restant

viables », affirme-t-il en expliquant prévoir des prix qui
devraient s'aligner sur ceux du covoiturage, mais avec des
services supplémentaires : restauration, espace enfants avec
jeux, espace business, acces Internet, mais aussi emplacement
pour vélos, planches a voile ou skis...

Les bénéfices attendus sont a priori, trés modestes. De plus,
Nicolas Debaisieux veut réinvestir 100 % des bénéfices dans
I'entreprise méme si le statut des SCIC ne I'impose que pour
au moins 57,5 % des bénéfices.

102 emplois équivalents temps plein
sont prévus

Au total 102 emplois équivalents temps plein sont prévus, dont
43 équivalents temps plein pour I'accueil en gare. Dans les
petites gares, I'accueil devrait se faire 1h ou 1h30 avant l'arrivée
du train. Pour les plus importantes comme Limoges, Montlugon,
Bordeaux et Lyon, la coopérative envisage de recourir a des
emplois & temps plein, avec une connotation commerciale
permettant de tisser des liens avec le secteur du tourisme local
et du monde culturel.

Un matériel.adapté

« Notre choix se porte sur des Ré-
giolis. Nous envisageons de les
louer a Akiem et Alpha Trains
qui devront acheter 14 rames (ix

toire francais - des rames Flirt
circulent en France, sur la rela-
tion Leman-Express, mais ils
sont seulement électriques.

sont nécessaires pour exploiter ' Les Régiolis ont l'avantage

Bordeaux - Lyon, et le reste est en
option, en fonction du développe-
ment de la société)», explique
Nicolas Debaisieux.

Railcoop avait aussi discuté
avec Stadler il y a quelques
mois, pour acquérir des Flirt,
mais la version bimode nest
pas homologuée sur le terri-

détre déja homologués ce qui
¢vite a la jeune coopérative
davoir a payer la certification.
Lautre intérét cest que ce ma-
tériel est beaucoup utilisé par
les régions et quil peut étre re-
vendu, en cas de difficultés éco-
nomiques, a 'une delles.

Y.G.

Une rame Régiolis en gare de Strasbourg.
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